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Abstract

In the late spring of 2021 a new historic wreck was dis-
covered just off the coast of Venice Lido. The presence
of the remains of a new shipwreck, close to the site of
the sinking of the brig Hellmuth, had never been docu-
mented until now. From 2022 to 2023, two campaigns
of investigations and underwater archaeological excava-
tions took place, which allowed to investigate a good part
of the wreck and its cargo and to date it to the second
half of the nineteenth century.
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El Introduzione

Le attivita di tutela del patrimonio culturale e paesaggistico di ambito costiero sono, come no-
to, di competenza delle Soprintendenze territoriali (Soprintendenze Archeologia, Belle Arti
e Paesaggio), uffici periferici del Ministero della Cultura. Un particolare settore degno di at-
tenzione é costituito dalle attivita di ricerca, conoscenza e tutela del patrimonio archeologico
subacqueo, costituito dalle evidenze lasciate, accidentalmente o volutamente, dai fenomeni di
antropizzazione del territorio, anche marino. Proprio per la specificita del settore, che preve-
de competenze nei campi della topografia, della costruzione navale, della storia della naviga-
zione, delle reti commerciali, della produzione (etc.), della conservazione e restauro, e soprat-
tutto alla luce delle necessita imposte dall’ambiente di lavoro, il Ministero ha recentemente
istituito la Soprintendenza Nazionale per il Patrimonio Culturale Subacqueo (SN-SUB),* con
I'obiettivo di affiancare e supportare, ove necessario, le Soprintendenze territoriali, e nell’ot-
tica di dare anche una auspicabile continuita alle esperienze - oggi concluse — dell’ex Servi-
zio Tecnico per ’Archeologia Subacquea (con sede a Roma) e dei Nuclei subacquei istituiti fra
la fine degli anni Ottanta e Novanta del secolo scorso. Fra questi Nuclei, si deve certamente
menzionare l’attivita della sede veneziana incardinata nella ex Soprintendenza per i Beni Ar-
cheologici del Veneto (NAUSICAA - Nucleo Archeologia Umida Subacquea Italia Centro Alto
Adriatico), che fra il 1999 e il 2008 ha coordinato, diretto e/o comunque promosso centinaia
di interventi archeologici subacquei sia nella Laguna di Venezia che in un’areale esteso dalle

| paragrafi 1-2 e 6 sono stati scritti da Alessandro Asta, mentre i paragrafi 3-5 sono stati redatti da Massimo Capulli.

1 DPCM169/2019,art. 37.
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Marche al Friuli-Venezia Giulia.? Il recente avvio delle attivita del Centro Operativo di Vene-
zia della SN-SUB, ospitato presso la Soprintendenza Archeologia, Belle Arti e Paesaggio per
il Comune di Venezia e Laguna, rappresenta un nuovo tentativo di coordinamento delle atti-
vita di settore nell’Adriatico settentrionale, in raccordo con le iniziative e i progetti di ambito
nazionale e, qualora possibile, anche internazionale.

Grazie alle attivita istituzionali condotte a cavallo tra vecchio e nuovo millennio, non solo
e stato possibile popolare una prima mappa dei ritrovamenti archeologici subacquei di ambi-
to lagunare, ma é stata raccolta un’ingente mole di informazioni relative a siti sommersi sia
a poca distanza dai litorali veneti sia in acque piu profonde. La sistematizzazione di tale cen-
simento e tuttora in corso e parzialmente visibile sul portale ministeriale.?

Tra gli aspetti piu complessi emersi nel corso degli anni vi € certamente I'individuazio-
ne, documentazione, gestione e tutela dei siti sommersi in ambito para-litoraneo; in effetti,
come dimostra specialmente I’'attenzione di ambito internazionale, alle consuete problema-
tiche connesse ai rischi derivanti dalle attivita di pesca e di immersione non regolamentata,
nonché dalle dinamiche di alterazione dei fondali dovute alle correnti, si sono affiancati fat-
tori quali il cambiamento climatico, che ha decisamente potenziato i fenomeni di erosione co-
stiera di cui il Veneto ¢ afflitto da diverso tempo, specialmente in alcuni comparti geografici.

L’area costiera di fronte al Lido di Venezia registra certamente alcune delle problemati-
che sopra evidenziate, e in particolar modo quella connessa alle alterazioni delle morfolo-
gie del fondale e della potenza dei depositi sabbiosi; ’effetto ‘copri-scopri’ che ne deriva, sul
quale ha avuto certamente un impatto anche la realizzazione della nuova bocca di porto di
Lido (progetto MOSE) e della prospiciente lunata di protezione, é tuttavia un fenomeno per il
quale sara utile continuare ad acquisire dati piu specifici, anche con la collaborazione di en-
ti terzi. In effetti, tale fenomeno e spesso artefice di azioni a duplice valenza: da un lato, in-
nesca e rafforza ciclicamente processi erosivi e distruttivi sui siti noti e, dall’altro, contribui-
sce all’eventuale scopertura di nuovi siti. Questa duplice valenza € ben rappresentata, infatti,
sia dal progressivo deterioramento dei resti del relitto noto come Hellmuth sia dalla scoper-
ta frequente in battigia di reperti mobili (frammenti di tavole di relitti d’eta romana, non an-
cora individuati) o addirittura di nuovi contesti, come quello oggetto di trattazione [fig. 1].

Bl Lascopertadiun nuovo relitto in localita San Nicoletto

Non disponendo di unita navali e di squadre operative dedicate, le Soprintendenze territoria-
li possono avvalersi del supporto tecnico-logistico di reparti speciali delle forze dell’ordine, e
in particolare dei nuclei natanti e dei nuclei subacquei del’Arma dei Carabinieri, coordinati
dal Comando centrale Tutela Patrimonio Culturale per il tramite dei Nuclei Tutela regiona-
li. Tuttavia € consolidata anche una lunga tradizione di rapporti di collaborazione anche con
le Capitanerie di Porto, con i reparti aeronavali della Guardia di Finanza oltre che con Polizia
di Stato e Vigili del Fuoco. Proprio grazie a questi consolidati rapporti, la Stazione Navale di
Venezia della Guardia di Finanza ha segnalato alla Soprintendenza il rinvenimento, in data
21 aprile 2021, dei resti di un relitto non altrimenti noto in cartografia e di possibile interes-
se culturale.* Lo stesso, rilevato tramite sonar e oggetto di una preliminare verifica subac-
quea, giace a poco piu di un chilometro dalla costa (localita Lido, San Nicoletto), a circa 5-6 m
di profondita; le caratteristiche immediatamente rilevate sono l'affioramento dal fondale di
un’imponente struttura in legno (allora visibile in un’area di circa 15 x 5 m) e la presenza di
materiale lapideo di grandi dimensioni. Con l'obiettivo di accertare la natura del relitto, e av-
valendosi del supporto della stessa Guardia di Finanza, la Soprintendenza ha disposto un’im-
mersione di verifica con il coinvolgimento di archeologi subacquei dell’Universita degli Studi
di Udine, svolta il 22 luglio 2021 e durante la quale sono stati puntualmente osservati alcu-
ni elementi costitutivi dell’ossatura dello scafo, come alcuni madieri e il paramezzale [fig. 2],
potendo infine escludere la presenza di segni di tecniche di costruzione d’eta antica (del tipo
‘mortase-tenoni’ o a ‘cuciture’). I resti lignei e il carico lapideo, in base a queste prime indi-
cazioni, hanno consentito di supporre la presenza di un relitto di una grande imbarcazione

2 NAUSICAA é stato istituito previo accordo delle quattro Soprintendenze territoriali coinvolte ed é stato diretto dal
dott. Luigi Fozzati, in qualita di funzionario archeologo subacqueo del Ministero.

3 https://raptor.cultura.gov.it.

4  Sicoglie 'occasione per ringraziare I'allora Comandante della Stazione, Tenente Colonnello Biagio Looz, il Marescial-
lo Capo Giuseppe Grandi e tutto il personale del reparto subacqueo.
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Figural Inquadramento topografico dellazonadirinvenimento delrelitto. Elaborazione M. Capulli

da trasporto, la cui cronologia e pertinenza — certamente post-antica — avrebbe potuto esse-
re accertata esclusivamente mediante un’adeguata campagna di scavo.

Non disponendo immediatamente di risorse adeguate allo scopo, la Soprintendenza ha
richiesto la disponibilita dell’Universita degli Studi di Udine per lo svolgimento di una cam-
pagna di accertamenti preliminari da effettuarsi nel 2022, in attesa di reperire i fondi neces-
sari per completare auspicabilmente I'indagine nel 2023.

E] Laprima campagna diindagine (2022)

Sulla scorta dei dati raccolti in occasione del sopralluogo é stata quindi pianificata una pri-
ma campagna di indagine per I'anno successivo. Questa e stata condotta tra fine giugno e i
primi di luglio 2022 dall’Unita di Archeologia Subacquea dell’Universita degli Studi di Udi-
ne® e, nonostante si sia trattato di una prima campagna di studio della durata di dieci gior-
ni® con finalita anche didattiche [fig. 3], ha consentito la messa in luce e documentazione di
ampie parti della nave.

5 Il supporto logistico & stato prestato della ditta IDRA di Venezia; ha prestato la propria collaborazione istituzionale,
d’intesa con la Soprintendenza, anche ’Arma dei Carabinieri - Nucleo Carabinieri Subacquei di Genova, in coordinamen-
to con il Nucleo Tutela Patrimonio Culturale di Venezia e il Nucleo Natanti di Venezia.

6 Lericerche sono state sostenute da un finanziamento dell’Institute of Nautical Archaeology (USA), nonché da una
parte del fondo annuale dell’'Universita di Udine per gli scavi archeologici.
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Figura2 Documentazione speditiva diuno deiblocchi Figura3 Esercitazione didatticadirilievo diretto.
lapidei in occasione del sopralluogo del 2021. © M. Capulli © M. Capulli

Le attivita sono iniziate con la ricerca puntuale del sito in base alle coordinate fornite dalla
Soprintendenza e acquisite ’anno precedente dalla Guardia di Finanza — Stazione Navale di
Venezia. Dopo un rapido survey a vista si sono individuati alcuni blocchi lapidei concrezio-
nati semisepolti nel fondale sabbioso e come da prassi si € provveduto a mettere in opera un
ancoraggio fisso per evitare di dover dar fondo all’ancora nei giorni successivi.

Sfortunatamente il livello di insabbiamento dell’area era superiore a quanto osservato
durante il sopralluogo del 2022, tuttavia e stato comunque possibile riconoscere tra i bloc-
chi proprio quello documentato in occasione dell’immersione di verifica; servendosene co-
me riferimento si & direzionata correttamente una prima trincea, profonda solo una ventina
di centimetri, finalizzata unicamente a intercettare lo scafo ligneo. Per poter osservare e do-
cumentare 'ossatura della nave € stato poi necessario realizzare una piu ampia trincea’ che
questa volta € stata aperta seguendo il paramezzale, ovvero lungo I'asse longitudinale del-
la nave, procedendo alla rimozione dello strato omogeneo per piani inclinati. Vale a dire che
il sedimento e stato asportato cercando costantemente il corretto angolo di attrito, affinché
fosse contenuto lo scivolamento del materiale lungo le pareti della trincea. La successiva fa-
se di documentazione ha visto sia ’acquisizione di una serie di misure dirette di alcuni par-
ticolari costruttivi, sia una copertura fotografica totale che a causa della scarsa visibilita ha
richiesto 1.179 scatti [fig. 4]. Quest’ultima era funzionale alla ricostruzione di un modello tri-
dimensionale dello scafo partendo da una nuvola di pixel (Henderson et al. 2013, 243-56),
grazie all’'uso del software Agisoft Metashape. Per correggere gli inevitabili effetti distorsivi
(Yamafune et al. 2016, 703-25) e ottenere un rilievo affidabile, sono stati posizionati una se-
rie di marcatori in diverse parti dello scafo, che sono stati poi oggetto di trilaterazioni e mi-
surazioni delle quote relative.®

Lo scafo risultava ancora in perfetta e solidale connessione, che andava dall’estremita
nord-occidentale, interpretabile come la prua, fino ai limiti della trincea che venne realiz-
zata in direzione opposta lungo I’asse della nave per una lunghezza di non meno di 19 m. La
larghezza massima osservata del relitto fu di circa 3,5 m, ma era verosimile che proseguisse
oltre i blocchi lapidei che costituiscono il carico della nave e che insistono lungo tutto il ver-
sante settentrionale del relitto. La presenza dei blocchi lapidei aveva sicuramente garantito la
protezione del legno dalle naturali azioni di degrado tipiche dell’ambiente marino, tuttavia,

7 Dal punto di vista tecnico, lo scavo archeologico subacqueo ha previsto I'uso di una sorbona ad acqua in acciaio. Per
evitare di danneggiare il legno del relitto questa & sempre rimasta ai margini dell’area di scavo, avvalendosi come prolun-
ga diun tubo corrugato trasparente della lunghezza di 4 m.

8 Per quanto anche queste abbiano un intrinseco margine di errore (Holt 2003, 246-51), la ridondanza di misurazioni
e controlli incrociati garantiscono un accettabile grado di affidabilita, grazie in questo caso anche al lavoro di verifica e
supporto prestato dal dott. Alessandro Pellegrini.



Un nuovo relitto a San Nicoletto (Lido di Venezia)

Alessandro Asta, Massimo Capulli

125

Figurad
Operazioni di documentazione
video-fotografica. © M. Capulli

allo stesso tempo, essa impedi una lettura chiara dell’ossatura della fiancata e, in particola-
re, all’altezza dei lomboli dove si trova la giunzione tra le diverse parti di un’ordinata. Si so-
no difatti qui preservate ampie parti del pagliolato che occultano, ad esempio, la vista del si-
stema di giunzione tra madieri e staminali.

I Laseconda campagna diindagine (2023)

Grazie a fondi ministeriali messi a disposizione dalla Soprintendenza, e alla Iuce dei dati ac-
quisiti nel 2021 e 2022, nel 2023 si € svolta una seconda campagna di indagine, con l'obietti-
vo di integrare le ricerche condotte ’'anno prima dall’Universita di Udine® e in particolare di
verificare proprio la larghezza massima della porzione di scafo preservatasi e soprattutto di
cercare i limiti del relitto anche in direzione est.®

La nuova indagine ha avuto luogo nel settembre 2023 ed é stata della durata di cinque
giornate lavorative. Cosi come la precedente, anche in questa seconda campagna € iniziata
conlamessain opera di un gavitello in corrispondenza delle coordinate precedentemente ac-
quisite e quindi con un primo tuffo per una ricognizione superficiale tesa a cercare parti del
relitto che potessero eventualmente affiorare dal fondale sabbioso.!* Dato che le condizioni
di visibilita in questo tratto di mare non sono generalmente ottimali e che nel periodo del-
le indagini erano anche inferiore alla media, si € reso necessario servirsi di una cordella me-
trica per eseguire una serie di passaggi ravvicinati secondo la tecnica della chiocciola. Questi
hanno portato a individuare la parte sommitale di alcuni blocchi litici. Riconosciuta la posi-
zione di alcuni di questi rispetto al rilievo fotogrammetrico realizzato nella campagna 2022,
si é calata in acqua la sorbona ad acqua e quindi iniziato subito a scavare in corrispondenza
di dove 'anno precedente era stata osservata una delle due scasse e segnatamente quella a
est del centro nave (cf. infra). Questo poiché, conoscendo I'esatta distanza tra quest’ultima e
il madiere centrale, sarebbe stato poi possibile materializzare con un picchetto la parte ori-
ginariamente piu larga della nave.

Fatta questa operazione, si € quindi tesata una fettuccia metrica che partendo dal picchet-
to fungesse da linea guida per lo scavo di una trincea trasversale all’asse longitudinale del
relitto. Portato a termine questa primo obbiettivo, essendo nota anche la distanza tra le due
scasse, si € proceduto a posizionare un picchetto in corrispondenza anche di quella orientale.

9 Inquesto caso l'ateneo friulano ha avuto la direzione operativa alle nuove operazioni.

10 Lintervento subacqueo é stato affidato alla ditta IDRA di Venezia.

11 Afine campagna 2022 il relitto era stato integralmente ricoperto; tuttavia, in basso fondale le mareggiate possono
facilmente movimentare grandi masse di sabbia.
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Figura5
Rappresentazione schematica delle attivita condotte
nelle campagne del 2022 e 2023 con evidenziatii punti o -
cospicui. Elaborazione M. Capulli Limite relitto ovest

Spostata la sorbona in questo punto si € iniziato a mettere in luce sia il carico lapideo che lo
scafo, procedendo da ovest verso est fino a individuare la fine del relitto [fig. 5].

Considerato il misurato tempo a disposizione per la documentazione, ci si & avvalsi sem-
pre della tecnica di Computer Vision (Structure from Motion) per la costruzione di un mo-
dello tridimensionale. Dal momento che per correggere gli inevitabili effetti distorsivi e otte-
nere un modello sufficientemente affidabile nella campagna del 2022 erano stati posizionati
una serie di marcatori in diverse parti dello scafo, che furono poi oggetto di trilaterazioni e
misurazione delle quote relative, € stato necessario metterne in luce alcuni per poter aggan-
ciare poi il nuovo rilievo.

Mentre, purtroppo, la trincea realizzata trasversalmente all’asse della nave all’altezza del
madiere centrale ha dato esito negativo, poiché I'ossatura della nave non risultava preservata
al di 1a degli elementi lapidei che costituivano il carico del bastimento,? la prosecuzione del-
la messa in luce del relitto lungo I’asse di chiglia ha permesso di individuare anche il limite

12 Anche un saggio profondo (si & scesi con lancia ad acqua e sondino oltre 180 cm dal fondale naturale), eseguito a
filo dello spesso strato di crollo, ha dato esito negativo.



)
N
(]
c
(]
>

T
o

k=4
=

=
o

2
b=

2
<}

Rl

z
o
<

(%]
«©
o
2

k=

©
2
o
>
°
>
c
c
=)

Alessandro Asta, Massimo Capulli

127

Figura6
Misuradello spessore del pagliolato
in corrispondenza della scassa est. © M. Capulli

Figura?7
La puleggialignea recuperata
durante lacampagna 2022. © M. Cusin

Figura8
Uno dei due ingranaggi recuperati
al momento della scoperta. © M. Capulli

orientale dello scafo ancora in connessione anatomica. A circa 2,6 m dalla fine della trincea
del 2022 si interrompe dapprima la chiglia e poi, dopo altri 2,5 m, anche una coppia di tavole
della fiancata di dritta che probabilmente andavano a innestarsi sul dritto di poppa.

A conclusione dei lavori, cosi come fatto anche nella campagna precedente, si e utilizzata
la sorbona per aspirare il sedimento smosso e che era stato accumulato ai lati della trincea,
direzionando lo scarico verso il relitto per una opportuna ricopertura.

B Panoramica dello scafo e dei reperti notevoli

Come anticipato, ’ossatura si presenta in connessione per una lunghezza complessiva di
24 m, che vanno dall’estremita ovest, interpretabile come la prua, fino ai limiti opposti in
direzione est. La fiancata di sinistra,® a eccezione di una minima parte perlopiu nel qua-
drante prodiero, sembra essere completamente perduta, mentre risulta in ottime condizioni

13 Inlinguaggio marinaresco si chiamano fiancata destra (o di dritta) o di sinistra i due lati di una imbarcazione con
prospettiva da poppa verso prua.
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di conservazione quella di destra dove si sono potuti osservare e documentare una serie di
particolari costruttivi (Capulli 2023, 1-15).

La chiglia'* e formata da piu travi che presentano una sezione a trapezio rovesciato e che
sono opportunamente sagomati negli spigoli superiori per formare la battura.*® Parallelo alla
chiglia corre longitudinalmente il paramezzale,'® anche se si € dovuto osservare uno iato di
6,4 m, anch’esso costituito da piu travi giuntate tramite calettatura,®’ che in un caso ben do-
cumentato é del tipo a palella con dente. Come tipico di questo elemento, sulla faccia inferiore
del paramezzale sono stati ricavati degli intagli funzionali alla immorsatura sulle sottostan-
ti ordinate. Queste sono costituite da madieri e staminali della larghezza rispettivamente di
12 cm e 9 cm, mentre ’altezza aumenta a partire dai 10 cm in base alla stellatura® man ma-
no che si procede verso le estremita partendo dalla ordinata maestra.'® Posizionata a 11,3 m
dalla prua, questa e I'unica ordinata che vede giuntati al madiere due staminali per fiancata
e che segna il punto di inversione della loro posizione per le altre ordinate. In corrisponden-
za della sovrapposizione laterale fra gli elementi che concorrono a formare 'ordinata vi € un
rinforzo interno, chiamato nella cantieristica veneziana parascossola.

Come anticipato sono presenti due scasse d’albero.?° La prima si trova a 5,9 m dalla prua
ed é costituita da due cosce?! che affiancano il paramezzale e si immorsano sulle ordinate
tramite intagli nella faccia inferiore, mentre il sostegno laterale ¢ assicurato da castagnole.
La seconda si trova a 16,2 cm dalla prua ed e costituita da due cosce, di lunghezza non deter-
minabile a causa della presenza del pagliolato, che affiancano il paramezzale e che anche in
questo caso si immorsano sulle ordinate tramite intagli nella faccia inferiore [fig. 6].

Allossatura della nave sono inchiodati i corsi di fasciame,?? mentre all’interno, come ac-
cennato, sono presenti ampie parti del pagliolato. Costituito da tavole dello spessore di 5 cm
esso poggia direttamente sul paramezzale in corrispondenza delle estremita, mentre verso il
centro nave sono interposti dei legni morti.?® Cio consente al pagliolato di rimanere orizzon-
tale, compensando con questi elementi di riempimento il ridursi dell’altezza del piano delle
ordinate. Per quanto concerne la scelta dei legni impiegati nella costruzione, in base ai risul-
tati delle analisi xilotomiche,?* emerge una chiara tendenza nel ricorrere alla quercia, con la
sola eccezione del pagliolato.

11 carico principale, come visto, € costituito da elementi lapidei. Si tratta di blocchi di cal-
care che si presentano con due diverse tipologie dimensionali e parimenti con due differen-
ti sistemi di stivaggio. Vi e infatti un primo allineamento di elementi oblunghi subparalle-
li all’asse della nave, ma posizionati a una distanza variabile dalla stessa in modo da seguire
la curvatura del fondo. Il secondo nucleo si trova tra la zona prodiera e la scassa occidenta-
le, ed e costituito da una serie di elementi decisamente di minori dimensioni e perpendico-
lari all’asse della nave. Sempre pertinenti alla categoria dei materiali da costruzione sono i
numerosi laterizi che sono stati individuati sullo scafo, anche se il fatto che si presentino con

14 Elemento fondamentale dello scafo, disposto longitudinalmente da prua a poppa, che ne collega le ossature
trasversali.

15 Scanalatura praticata longitudinalmente alla chiglia per innestarvi il torello, vale a dire il primo corso di fasciame.
16 Robustatrave posta sopra ai madieriin corrispondenza della chiglia allo scopo di collegarli e di rinforzarne la strut-
tura longitudinale.

17 Taglio obliquo all'estremita di un elemento, generalmente utilizzata per quelli principali come la chiglia o il paramez-
zale, allo scopo di unirlo all'estremita di un altro elemento tagliato secondo il medesimo angolo. Quando il taglio forma
delle sporgenze e delle rientranze, si parla di ‘calettatura a palella e denti’.

18 Per ‘stella’ siintende I'aumento della sola altezza nella parte inferiore dei madieri che poggia sulla chiglia, al fine di
ottenere un maggior effetto idrodinamico, nonché tenuta di linea in navigazione. In un’imbarcazione molto veloce, come
ad esempio una nave da guerra, essa puo essere presente sin dal centro nave, mentre nei mercantili la rastrematura e I'in-
nalzamento del fondo & accentuata solo verso le estremita.

19 Sitratta del primo elemento trasversale a essere messo in opera durante la costruzione e da cui, per riduzione, si
generano tutti gli altri madieri. Esso, pertanto, costituisce il punto di maggior larghezza della nave ed é solitamente leg-
germente decentrato in direzione della prua rispetto alla meta esatta della lunghezza di una imbarcazione.

20 Lascassa costituisce l'alloggio per il piede dell’albero. Normalmente & formata da un massiccio di legno munito di
incavo che poggia sui madieri o sul paramezzale. Essa serve quindi a distribuire e trasmettere all'intero scafo la forza
esercitata dal vento su vele e alberatura.

21 Tavole poste di taglio ai lati del paramezzale, formano due dei quattro lati della scassa d’albero.

22 Linsieme delle tavole longitudinali che rivestono I'esterno di uno scafo seguendone I'ossatura.

23 Vengono cosi chiamati tutti i legni utilizzati con funzione di riempimento.

24 Le analisi sono state eseguite presso il laboratorio del Centro Agricoltura e Ambiente srl di San Giovanni in Persi-
ceto (BO).
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diverse misure e soprattutto che in alcuni casi rechino ancora tracce di malta, suggerisce che
non siano parte di un carico secondario e siano invece stati utilizzati come zavorra.?®

Durante le operazioni di scavo sono stati recuperati anche una serie incoerente di altri
manufatti, alcuni dei quali facenti sicuramente parte dell’armamento della nave, come una
grande puleggia in legno [fig. 7] o degli ingranaggi [fig. 8], sempre lignei, individuati nel qua-
drante di dritta della prua. Segnatamente si tratta di due ruote dentate, che seppur di diver-
so diametro sono tra di loro compatibili. Il fatto che siano state recuperate in zona prodiera
e in prossimita di una catena farebbe supporre che possa trattarsi degli ingranaggi di un ar-
gano salpa ancora.

Relativamente numerosi sono anche i frammenti ceramici e alcuni vitrei. Si tratta di ma-
teriale estremamente eterogeneo, nonché frammentario, interpretabile come dotazione per-
sonale dell’equipaggio. Cionondimeno, sembra restituire un orizzonte cronologico sufficien-
temente attendibile. In particolare risultano datanti, ad esempio, un frammento di fondo in
porcellana boema prodotto dalla Schlaggenwald, che qui presenta uno stemma in uso dal
1867,%¢ e due fiale in vetro trasparente con lettere a stampo della Melissa dei Carmelitani Scal-
zi di Venezia, che invece si datano a partire dal 1877.%”

B conclusioni

La scoperta di un nuovo relitto di fronte al Lido di Venezia non solo ha consentito di dispor-
re di ulteriori dati di conoscenza relativi alle costruzioni navali e ai commerci nord-adriatici
nel corso del XIX secolo ma ha confermato il grande potenziale archeologico dell’area costiera
compresa fra le bocche di porto di Lido e di Malamocco, una fascia storicamente di interesse
strategico per tutto il traffico navale gravitante anche sulla Laguna di Venezia.

11 progetto, nel corso del triennio 2021-23, ha consentito I'interazione efficace fra nume-
rosi Enti, un rinnovato coinvolgimento e sensibilizzazione per la conoscenza e tutela del pa-
trimonio culturale subacqueo, ed e stato anche occasione formativa dalla quale potrebbero
trarsi spunti per possibili e nuove iniziative didattiche, con il coinvolgimento delle associa-
zioni subacquee locali.

Se, da un lato, il caso specifico consente verosimilmente di proporre un’area di tutela in-
tegrata con il vicino sito del brigantino Hellmuth, d’altro canto e piuttosto improbabile riu-
scire a porre in opera adeguate protezioni fisiche che ostacolino o ritardino i processi poten-
zialmente distruttivi innescati dalle correnti e dalle intense mareggiate che caratterizzano
le stagioni invernali di questo comparto. La programmazione di monitoraggi periodici dello
stato di conservazione dei relitti potra fornire certamente ulteriori dati in merito all’effetti-
vo impatto degli agenti naturali.

25 Come é noto le navi necessitavano di materiale pesante da collocare nella sentina per abbassare il baricentro e sta-
bilizzare cosi lo scafo. Il quantitativo e la distribuzione longitudinale erano connessi alla natura e disposizione del carico
vero e proprio, vale a dire che questa zavorra poteva servire sia per stabilizzare una imbarcazione totalmente priva di ca-
rico, che pili frequentemente come compensazione ponderale per le zone della stiva prive di carico.

26 Sivedanota 34 del catalogo di Poche 1930.

27 Sitratta diunasorta dirimedio terapeutico sviluppato dai frati carmelitani scalzi che realizzavano questo prepara-
to fitoterapico attraverso la combinazione di quattro oli essenziali puri (cedro, chiodi di garofano, cannella, melissa mol-
davica) disciolti in una soluzione idroalcolica.
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